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Liebe Bundesbahndirektion! Ich
habe |hr Fahrzeug eine Woche
probegefahren. Ein Fiat Panda als
Zweitwagen ist mir ehrlich gesagt
lieber.”

Fiat Panda Super. Die tolle Kiste.

i Lt
LAY PR o i e

F:VV 738

Zunachst wirkt der Panda 45 untermotorisiert (33 kW/45 PS zu 7440 kW/10100 DIN-PS), Fur 0~100 km/h genl-

gen ihm aber eine griine Ampel und 18,5 Sekunden. Die E-103 braucht einen Bahnhofsvorstand, das Freisignal

und knapp 71 Sekunden. Im Panda bestimmt der Fahrer Strecke, Haltestelien, Abfahrt und Ankunft. Fir die

E-103ist das im Fahrplanfestgelegt. Die E-103 braucht einen Bahnhof zum Parken, der Panda (3,38 m kurz) eine

Mlennsr st e 3,.50-m-Parkliicke. Der Panda befordert mit § Personen 378 weniger als die E-103

g PR (mit 7 Waggons), kann dafir allen einen Fensterplatz garantieren. Achtung: bei
Bedarf Sonder-Probefahrten flir Bundesbahnangehorige!

“' Diese Anzeige der Bahn brachte uns E”Hﬂ
auf eine Idee . . . (siehe oben).

Und heute?
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1961-1990 2071-2100
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Abbildung 8: Verdanderung des Hitzestresses in Europa (Tage). Mittelwert aus Multimodel-
Simulationen regionaler Klimamodelle (Ensembles Projekt) 2071-2100 vs. 1961-1990 (Fischer &

Schar, 2010, S. 402).
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© OBB / Krammel

Unwetterwarnung wegen Schnee und Sturm - Osterreichs Bahn rit von
Reisen ab

M 13 Santemhar 20124 14°R2

© Detsche Bahn
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Summe
2019 2020 2021 2022 2023 2019 bis
2023
in Mio. EUR
Osterreich 13,97 26,51 30,59 19,72 20,62 111,41
davon
Karnten 1,50 2,80 0,59 6,27 1,73 12,88
Tirol 3,67 6,96 18,35 3,41 4,05 36,43
© Rechnungshof Osterreich 2025 — Extremwetterschaden an der Bahninfrastruktur der OBB-
Infrastruktur AG
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Abbildung: Ergebnis Delphi-Befragung des DZSF: Die elf Themenfelder mit der hachsten gemittelten Zustimmung zum Forschungsbedarf.

Forschungsbedarf in den einzelnen Themenfeldern (Top 11)

Resilienz des Schienenverkehrs gegeniiber
extremen Wetterersignissen

Verkehrs- und Stdrungsmanagement 23%

Automatisierbes/Autonomes Fahren 245

Digitalisierter und automatisierter Schienengiiterverkehr

Gut ausgebildete Fachkrafte 74%

Integriertes europaisches Eisenbahnnetz/
Interoperabilitat des europdischen Schienenverkehrs

Digitales Kapazitdtmanagement

Kinstliche Intelligenz
Mabilitatsplanung
Standardisierung/ Regulierung) Gesetzgebung

weitere Aspekte zur Férderung der Machhaltigkeit

sehr hioch B cher hoch
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© Handbuch Eisenbahninfrastruktur - F. Gerhardt, M. Below

© Rhomberg Sersa Rail Group
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Bremsenprufstand

© KS Engineers, 2022

Technische Daten

Leistung 1.4 MW Max. Moment 35000 Nm

Max. Drehzahl 3000 rpm Dauerbremsmoment 9200 Nm

: PBS) Testin
rid.tugraz.at ( e

Schienenfahrzeugtechnik GmbH
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Type: Equivalent (von-Mises) Stress
Unit: MPa j=—
Maximum Over Time s

AX: :: 121 kN multilinear Transient loose screw 4
Equivalent Stress 2
Type: Equivalent (von-Mises) Stress
Unit: MPa

Maximum Over Time s

Mar 2632 Max: 380.46
Min: 0.026055 3
Min: 1.6852
263.62
B
= 175.75 380.46
146.46
e 338.38
. 296.29
szi:':)ss 254.21
212.12
170.03
127.95
85.858
43,772
0.00 200.00 400,00 (mm) 1.6852
[ —EEEEaaa——
100,00 300.00
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